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DISPOSITIF D'EMBRAYAGE A COUVERCLE COMPORTANT UN RESSORT A DIAPHRAGME ET UN RESSORT 
DE SOLLICITATION AUXILIAIRE FONCTIONNANT EN TANDEM. 

(57) L'invention concerne un dispositif d'embrayage a cou- 
velcle (1) presentant une caracteristique de charge de de- 
brayage lissee ou unrformisee grace a ('utilisation d'un res- 
sort conique auxiliaire (8) en combinaison avec un ressort 
a diaphragme (7). Pour reduire le nombre total de pieces 
du dispositif (1), un plateau de pression (6) comprend des 
broches s'etendant axialement (10) qui passent a travers 
des trous formes dans le ressort a diaphragme (7). Les 
broches (10) sont egalement en prise avec une partie du 
ressort conique (8). 
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Dispositif d'emnravaoe & coyv e rcle comnortant un ressort 
a diaphragme et un ressor t de sollicitation auxili^ro 
fonctionnant en -tandem 



La presente invention concerne un dispositif 
d'embrayage a couvercle et, plus particulierement, un 
dispositif d'embrayage a couvercle utilisant un ressort & 
diaphragme et un ressort auxiliaire pour solliciter un 
plateau de pression afin qu'il vienne en prise avec un 
disque d'embrayage. 

D'une maniere generale, un dispositif d'embrayage a 
couvercle est monte sur le volant d'un moteur et sert £ 
transmettre un couple d ' entrainement du moteur a une 
transmission. Un dispositif d'embrayage a couvercle de ce 
type se compose principalement d'un couvercle d'embrayage 
fixe au volant, d'un plateau de pression destine a serrer 
une partie frottante d'un disque d'embrayage afin d'amener 
celui-ci en contact a frottement avec une surface du 
volant, et d'un organe elastique destine a solliciter le 
plateau de pression en direction du volant. 

D'une maniere generale egalement, un ressort & 
diaphragme est utilise pour former 1' organe elastique 
mentionne ci-dessus. Le ressort a diaphragme se compose 
d'une partie ressort en forme de disque et de plusieurs 
parties formant leviers qui s'etendent radialement vers 
I'interieur depuis son bord circonferentiel interieur. 
Ainsi, le ressort & diaphragme a pour fonction de 
solliciter le plateau de pression et est deplace pour 
relacher la force elastique qu'il exerce sur celui-ci. A 
titre d'exemple, un ressort £ diaphragme de ce type 
possede, d'une maniere typique, une caracteristique de 
charge de debrayage D representee sur la figure 9. Comme 
cela est indique sur le graphique de la figure 9, la force 
requise pour realiser un desaccouplement vis-a-vis du 
disque d'embrayage augmente a un taux sensiblement constant 
avec la course de debrayage. Toutefois, au niveau d'un 
certain point critique, la force requise pour continuer 4 
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d&former le ressort a diaphragme diminue progressivement. 

On connait un dispositif d'embrayage & couvercle dans 
lequel, pour amfeliorer les caract6ristiques de charge de 
debrayage, un ressort conique auxiliaire est dispose entre 
5 le couvercle d'embrayage et une partie formant dlsque 

annulaire du ressort & diaphragme. Le ressort conique est 
comprint entre la partie formant disque annulaire du 
ressort a diaphragme et le couvercle d'embrayage. Dans ce 
cas, la force de sollicitation du ressort a diaphragme et 

10 celle du ressort conique sont combindes. La force requise 

pour deformer le ressort a diaphragme doit comprendre la 
force propre a deformer le ressort & diaphragme et une 
charge du ressort conique. A ce moment- la, par exemple, il 
est possible d'ajuster les caract^ristiques de charge en 

15 combinant la partie du ressort conique, ou la charge est 

importante, avec la partie du ressort a diaphragme, ou la 
charge de debrayage est faible, ce qui permet d'obtenir des 
caract6ristiques de debrayage uni formes dans lesquelles la 
charge ne varie pas. II est par consequent possible 

20 d'ameliorer la sensibilite fonctionnelle lors de 

1' operation de debrayage. 

Dans le dispositif d'embrayage & couvercle 
conventionnel decrit ci-dessus, il est necessaire de 
centrer le ressort conique auxiliaire et d'empecher sa 

25 rotation. C'est la raison pour laquelle les configurations 

conventionnel les comprennent un organe, tel qu'un anneau 
de support, dispose cote couvercle d'embrayage pour ainsi 
assurer la retenue du ressort conique. Le fait de devoir 
utiliser cet organe special, comme 1' anneau de support, 

30 augmente par consequent le nombre de pieces du dispositif. 

D'une maniere caracteristique, dans un dispositif 
d'embrayage a couvercle, le ressort a diaphragme est 
supports dans le couvercle d'embrayage. En general, il 
existe deux m^thodes pour supporter le ressort & 

35 diaphragme, & savoir une methode qui consiste a utiliser 

des goujons et une methode qui consiste & r^aliser le 
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support du ressort a diaphragme au moyen de pattes prevues 
dans la partie circonf erentielle lnterieure du couvercle 
d'embrayage. 

On connalt des dispositif s d'embrayage a couvercle 
comportant des goujons comme supports du ressort a 
diaphragme, dans lesquels un ressort conlque est utilise. 
Toutefois, la demanderesse n'a pas connaissance d'un 
dispositif d'embrayage a couvercle comportant un ressort 
a diaphragme supporte par des pattes, dans lequel un 
ressort conlque soit utilise. De meme que cela a ete 
precise ci-dessus, un probleme lie a 1 'utilisation d'un 
ressort conique dans une configuration de ressort a 
diaphragme du type a goujons reside dans 1 • augmentation du 
nombre de pieces necessaires pour supporter et retenir le 
ressort conique et le ressort a diaphragme. 

La presente invention a precisement pour but de 
proposer un dispositif d'embrayage a couvercle qui presente 
une caracteristique de charge de debrayage lisse ou 
uniformisee grace a 1 'utilisation d'un ressort conique, et 
qui comporte un nombre de pieces reduit. 

Conformement a un premier aspect de 1' invention, un 
dispositif d'embrayage a couvercle destine a accoupler et 
a desaccoupler un disque d'embrayage vis-a-vis d'un volant 
comprend un couvercle d'embrayage concu pour etre relie au 
volant, et un plateau de pression dispose a l'interieur du 
couvercle d'embrayage. Un ressort a diaphragme comportant 
une partie formant ressort annulaire pourvue d'une portion 
circonferentielle exterieure est supporte par une partie 
du couvercle d'embrayage. Une portion circonferentielle 
lnterieure de la partie formant ressort annulaire sollicite 
le plateau de pression en direction du volant. Le ressort 
a diaphragme comporte de multiples parties formant leviers 
qui s'etendent radialement vers l'interieur depuis la 
partie formant ressort annulaire. En outre, plusieurs trous 
sont formes dans le ressort a diaphragme, trous qui sont 
respect! vement menages entre chaque paire adjacente de 
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parties formant leviers. Plusieurs broches s'6tendent dans 
une direction sensiblement axiale depuis une surface du 
plateau de pression vers le couvercle d' embrayage, chacune 
des broches passant £ travers un trou correspondant du 
5 ressort & diaphragme. Un ressort conique est dispose entre 

le ressort & diaphragme et une surface inter ieure du 
couvercle d 1 embrayage . Une portion circonf£rentielle 
int£rieure du ressort conique sollicite une portion 
circonf6rentielle int£rieure de la partie formant ressort 

10 annulaire vers le plateau de pression, la portion 

circonfferentielle inter ieure du ressort conique comportant 
plusieurs parties d * accouplement qui viennent en prise avec 
les broches de telle sorte que le ressort conique et le 
ressort a diaphragme sont soumis a une contrainte 

15 circonferentielle par rapport au plateau de pression. 

De preference, les parties d ' accouplement comprennent 
chacune deux griff es qui s'etendent axialement, en contact 
avec les broches . 

Conform6ment a un second aspect de la presente 

20 invention, un dispositif d 1 embrayage & couvercle destine 

a accoupler et 4 desaccoupler un disque d' embrayage vis-i- 
vis d'un volant comprend un couvercle d • embrayage congu 
pour etre relie au volant, une portion situee radialement 
vers l'int^rieur, du couvercle d' embrayage comportant 

25 plusieurs pattes courb£es. Un plateau de pression est 

dispose a l'int6rieur du couvercle d* embrayage, plateau de 
pression qui comporte une surface frottante congue pour 
appuyer un organe de frottement contre le volant. Un 
ressort a diaphragme destine a solliciter le plateau de 

30 pression vers le volant est supporte par les pattes. Un 

ressort conique est dispose entre le ressort a diaphragme 
et le couvercle d* embrayage, ressort conique qui comporte 
plusieurs parties d ' accouplement sur sa portion situee a 
l'interieur radialement. Une plaque de support presente une 

35 configuration dans 1' ensemble annulaire et comporte une 

partie qui est serr£e entre le ressort a diaphragme et le 
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couvercle d • embrayage . La plaque de support comporte 
plusieurs parties de support qui viennent en prise avec le 
ressort conique pour limiter un deplacement axial d'une 
partie de ce dernier par rapport au couvercle d' embrayage. 
La plaque de support comporte, en outre, plusieurs griffes 
qui s'etendent j usque dans les parties d * accouplement du 
ressort conique pour empecher une rotation de celui-ci par 
rapport a la plaque de support. 

De preference, la partie de support de la plaque de 
support sollicite une extremite circonferentielle 
interieure du ressort conique vers le couvercle 
d * embrayage . 

De preference egalement, un anneau en fil metallique 
est dispose entre le ressort a diaphragme et la plaque de 
support, cette derniere comportant une partie 
d» accouplement destinee a venir en prise avec 1' anneau en 
fil metallique. 

Dans ce dispositif d' embrayage a couvercle, le plateau 
de pression est presse par le ressort a diaphragme et le 
ressort conique. Lors d'un debrayage, les forces de 
sollicitation du ressort a diaphragme et du ressort conique 
sont relachees. La charge de debrayage engendree dans ce 
cas est une charge composee de la charge de debrayage du 
ressort a diaphragme et de la charge du ressort conique. 
A ce moment-la, par exemple, la caracteristique de charge 
totale est ajustee grace a la corabinaison de la plage de 
la charge du ressort conique, ou la reponse est importante, 
avec la partie de la reponse de la charge du ressort a 
diaphragme, qui est faible. II est par consequent possible 
d'obtenir une reponse caracteristique de debrayage uniforme 
ou reguliere, dans laquelle des variations de la 
caracteristique de charge sont reduites ou supprimees. Ceci 
permet done d'ameliorer la reponse fonctionnelle au cours 
de 1' operation de debrayage. 

D' autre part, dans le ressort conique, la partie 
d' accouplement est en prise avec l'organe d ' accouplement 
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afin de limiter la rotation relative entre le ressort a 
diaphragme et le plateau de pression. Par consequent, dtant 
donn6 que I'effet inhibiteur de rotation est obtenu sans 
aucun organe special, il est possible de reduire le nombre 
5 de pieces comp arat ivement a un systeme convent i onnel • 

Un autre but de la pr£sente invention est de proposer 
un dispositif d'embrayage a couvercle dote d'une bonne 
reponse fonctionnelle grace a 1 1 utilisation d'organes du 
type pattes, tout en comportant un ressort conique. 

10 Dans ce dispositif, etant donn6 que le ressort conique 

sollicite le ressort h diaphragme, la charge de debrayage 
qui s'exerce lors du debrayage est une charge resultant de 
la combinaison de la charge de debrayage du ressort a 
diaphragme et de la charge de debrayage du ressort conique. 

15 De ce fait, il est possible d'obtenir une caracteristique 

de charge de debrayage uni forme, sans variation de la 
charge, et d f am£liorer la reponse fonctionnelle du 
dispositif pendant 1 ' operation de debrayage - 

De plus, le fait que la partie de support de la plaque 

20 de support supporte le ressort conique permet de supprimer 

les deplacements du ressort conique dans la direction 
axiale. En outre, le fait que les griffes de la plaque de 
support retiennent le ressort conique et empSchent une 
rotation de celui-ci, supprime les bruits dus a la rotation 

25 du ressort conique. 

Ces buts, caracteristiques, aspects et avantages, et 
bien d'autres, de la presente invention ressortiront plus 
clairement de la description d^taillee suivante de modes 
de realisation pr6f£r£s donnee a titre d'exemple nullement 

30 limitatif en reference aux dessins annexes & travers 

lesquels les memes num6ros de reference d^signent des 
parties correspondantes, et dans lesquelles : 

la figure 1 est une vue laterale f ragmentaire en coupe 
transversale d'une partie d'un dispositif d'embrayage & 

35 couvercle selon un premier mode de realisation pr6f6r6 de 

la presente invention, comportant un ressort & diaphragme 
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et un ressort conique auxiliaire ; 

la figure 2 est une vue d f extr6mit£ en 616vation du 
ressort conique demonte du dispositif d'embrayage a 
couvercle repr^sente sur la figure 1 ; 

la figure 3 est une vue f ragmentaire en coupe 
transversale du ressort conique visible sur la figure 2, 
r£alis6e suivant la ligne Ill-Ill de la figure 2 ; 

la figure 4 est un graphique montrant les 
caract&ristiques de charge de debrayage du ressort & 
diaphragme et du ressort conique auxiliaire du dispositif 
d'embrayage a couvercle de la figure 1, et la 
caract^ristique de charge de debrayage combinee du ressort 
a diaphragme et du ressort conique auxiliaire ; 

la figure 5 est une vue laterale en coupe transversale 
d'un dispositif d'embrayage a couvercle selon un second 
mode de realisation de la pr£sente invention, comportant 
un ressort a diaphragme , un ressort conique auxiliaire et 
une plaque de support ; 

la figure 6 est une vue fragmentaire en coupe 
transversale d'une partie du dispositif d'embrayage £ 
couvercle de la figure 5, realisee a une echelle 16gerement 
agrandie ; 

la figure 7 est une vue fragmentaire en coupe 
transversale d'une autre partie du dispositif d'embrayage 
a couvercle de la figure 5, realisee a une Echelle 
legerement agrandie ; 

la figure 8 est une vue en elevation fragmentaire de 
la plaque de support et du ressort conique demont^s du 
dispositif d'embrayage a couvercle des figures 5, 6 et 7 ; 
et 

la figure 9 est un graphique montrant la 
caracteristique de charge de debrayage d'un ressort a 
diaphragme . 

En se referant maintenant aux dessins et plus 
particulierement a la figure 1, on peut voir un dispositif 
d'embrayage £ couvercle 1 du type £ traction selon le 
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premier mode de realisation pr6f6r6 de 1' invention. La 
figure 1 est orientee de telle fagon que la partie 
inf6rieure du dispositif d'embrayage k couvercle £ traction 
1 est adjacente £ un moteur, tandis que la partie 
sup&rieure de celui-ci est adjacente & une transmission. 
Au cours de la description qui va suivre, les parties 
sup6rieures de la figure 1 seront appel&es le cdte 
transmission, et les parties infer ieures le cote moteur ou 
le cote volant. 

Le dispositif d'embrayage a couvercle 1 est un 
dispositif destine a solidariser et a desolidariser 
selectivement des garnitures de friction (non representees) 
d'un disque d'embrayage (non represent^) vis-^-vis d'un 
volant, cote moteur. 

Le dispositif d'embrayage & couvercle 1 se compose 
principalement d'un couvercle d'embrayage 5 fixe au volant, 
cote moteur, d'un plateau de pression 6 dispose a 
l'interieur du couvercle d'embrayage 5, d'un ressort a 
diaphragme 7 destine a solliciter le plateau de pression 
6 vers le volant, et d'un ressort conique 8 interpose entre 
le couvercle d'embrayage 5 et le ressort & diaphragme 7. 

Le plateau de pression 6 est un organe de forme 
sensiblement annulaire qui est monte sur le couvercle 
d'embrayage 5 par 1 ' intermediaire d'une bride plate (non 
representee) d'une maniere connue dans la technique. Ainsi, 
le plateau de pression 6 ne peut pas tourner par rapport 
au couvercle d'embrayage 5, mais il est mobile dans la 
direction axiale. A cet egard, le plateau de pression 6 est 
sollicite vers le haut (sur la figure 1) par une force de 
sollicitation fournie par la bride plate. Le plateau de 
pression 6 possede une surface de pression (non 
representee) situee cote volant (partie inferieure de la 
figure 1). La surface de pression est une surface destin£e 
a serrer les garnitures de friction du disque d'embrayage 
en cooperation avec le volant. Une partie saillante 
annulaire 6a est formee sur une surface s f etendant 
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radialement du plateau de pression 6, a 1' oppose de la 
surface de pression de cette derniere. De plus, six broches 
10 sont fixees a intervalles egaux a proximite d'un cdte 
circonferentiel interieur de la partie saillante annulaire 
6a. 

Le ressort a diaphragme 7 a une configuration 
sensiblement en forme de disque plat et est dispose 
coaxialement avec le plateau de pression 6 a 1' interieur 
du couvercle d'embrayage 5. Le ressort a diaphragme 7 se 
compose d'une partie formant ressort annulaire 7a et de 
plusieurs parties formant leviers 7b qui s'etendent 
radialement vers 1' interieur depuis la partie formant 
ressort annulaire 7a. L'extremite circonferentielle 
exterieure de la partie formant ressort annulaire 7a est 
supportee a 1' interieur du couvercle d'embrayage 5 par 
1' intermediate d'un anneau en fil metallique 9. Une 
extremite circonferentielle interieure de la partie formant 
ressort annulaire 7a est en contact avec la partie 
saillante annulaire 6a du plateau de pression 6 pour ainsi 
solliciter ce dernier vers le volant (non represente). Des 
trous oblongs 7c sont formes entre des parties proximales 
situees du c6te circonferentiel exterieur des parties 
formant leviers 7b respect! ves. Les broches 10 fixees au 
plateau de pression 6 passent a travers les trous oblongs 
7c. Le ressort a diaphragme 7 est solidaire en rotation du 
plateau de pression 6 du fait de 1 • accouplement entre les 
broches 10 et les trous 7c. Les extremites 
circonferentielles interieures des parties formant leviers 
7b sont reliees a un dispositif de debrayage (non 
represente), dispositif de debrayage qui est concu pour 
tirer les parties formant leviers 7b vers le c6t6 
transmission en vue de desaccoupler le plateau de pression 
6 afin de desolidariser le disque d'embrayage (non 
represente) vis-a-vis du volant (non represente). 

Le ressort conique 8 est dispose a 1' interieur du 
couvercle d'embrayage 5 en ayant sa portion 
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circonf erentielle exterieure retenue & l'int^rieur d f un 
creux 5a forme dans une partie du couvercle d'embrayage 5, 
et sa portion circonf6rentielle int6rieure en prise avec 
la portion circonf6rentielle interieure de la partie 
5 formant ressort annulaire 7a, et en sollicitant 6galement 

cette portion circonf erentielle interieure de la partie 
formant ressort annulaire 7a en direction du plateau de 
pression 6. Comme cela est visible sur la figure 2, six 
paires de griff es 11 sont respectivement fornixes & 

10 intervalles sensiblement egaux, dans la direction 

circonf erentielle, sur la portion circonf erentielle 
int6rieure du ressort conique 8. Les extremites terminales 
des griff es 11 s'etendent obliquement vers la transmission, 
comme cela est visible dans la partie superieure de la 

15 figure 1, et sont congues pour venir en prise avec chacun 

des cotes circonf erentiels des broches 10. 

Le dispositif d£crit ci-dessus fonctionne de la 
maniere suivante. 

Dans ce mode de realisation, la portion 

20 circonferentielle interieure du ressort conique 8 pousse 

le plateau de pression 6 en direction du volant en 
cooperation avec le ressort a diaphragme 7. Lorsque 
l'embrayage est enclenche, la charge d'embrayage qui agit 
sur le plateau de pression 6 est une charge de pression 

25 composite compos^e de la force fournie par le ressort 

conique 8 et de la force fournie par le ressort A 
diaphragme 7. Comme la force est fournie par deux ressorts, 
la force de sollicitation totale est plus importante. De 
meme, du fait de la combinaison des caracteristiques des 

30 deux ressorts, les parties du disque d'embrayage (non 

repr6sent6 ) susceptibles d'une usure par frottement peuvent 
etre plus importances que dans les configurations de l'art 
anterieur. II est en outre possible d'obtenir de meilleures 
caracteristiques de charge de pression exemptes de 

35 variations de charge* 

Lorsqu'un operateur enfonce la p6dale d'embrayage, le 
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dispositif de debrayage (non represente) deplace les 
extremites terminales des parties formant leviers 7b du 
ressort a diaphragme vers le cote transmission. La charge 
de pression appliquee par le ressort conique 8 et le 
ressort a diaphragme 7 contre le plateau de pression 6 est 
par consequent relachee. En consequence, sous l'effet de 
la force elastique de la bride plate (non representee), le 
plateau de pression 6 s'ecarte des garnitures de friction 
pour ainsi desenclencher l'embrayage. 

Les caracteristiques de debrayage du dispositif 
d'embrayage a couvercle 1 sont representees sur la figure 
4 et decrites ci-apres. 

La courbe B de la figure 4 represente la 
caracteristique de charge de debrayage du ressort a 
diaphragme 7 seul. La courbe C de la figure 4 represente 
la caracteristique de charge de debrayage du ressort 
conique 8 seul. La courbe A de la figure 4 represente la 
caracteristique de charge de debrayage totale resultant de 
la combinaison des deux caracteristiques de charge de 
debrayage du ressort a diaphragme 7 et du ressort conique 
8. Par rapport a une course de debrayage (axe horizontal 
de la figure 4) ou un deplacement du ressort a diaphragme 
7, la caracteristique de charge de debrayage composite A 
presente une reponse uniforme sensiblement continue une 
fois que la course de debrayage a depasse un niveau 
predetermine, du fait de la combinaison des 
caracteristiques de charge de debrayage du ressort conique 
8 et du ressort a diaphragme 7. L'operateur obtient ainsi 
un fonctionnement sensiblement stable de l'embrayage. 

Les griff es 11 sont en prise avec les broches 10. Le 
ressort conique 8 est par consequent maintenu a l'encontre 
d'une rotation vis-a-vis du plateau de pression 6. En 
consequence, il n'est pas necessaire d'utiliser un organe 
de support, tel qu'un anneau de support. Les griff es 11 
presentent une structure simple et n'ont pas d'effet 
prejudiciable sur la caracteristique de charge ou la 
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resistance du corps du ressort conique 8. 

II est Evident que la forme de griff es 11 n'est pas 
limit6e a celle representee dans le present mode de 
realisation. 

5 La figure 5 repr^sente un dispositif d'embrayage a 

couvercle a diaphragme 101 du type a poussee selon le 
second mode de realisation prefere de la presente 
invention. Le dispositif d'embrayage & couvercle 101 est 
un dispositif destine k solidariser et a desolidariser 

10 seiectivement un organe de frottement 151 d'un disque 

d'embrayage 101 vis-a-vis d'un volant 150. Ce dispositif 
101 se compose principalement d'un couvercle d'embrayage 
102, d'un plateau de pression 103, d'un ressort a 
diaphragme 104 et d'un ressort conique 105. 

15 Le couvercle d'embrayage 102 est un organe plat 

sensiblement en forme de cuvette dont la portion 
circonferentielle exterieure est fixee au volant 150 & 
l'aide, par exemple, de boulons. Un trou de grand diametre 
est forme au centre du couvercle d'embrayage 102. De plus, 

20 plusieurs pattes 102a sont formees, dans la direction 

circonferentielle, dans la portion circonferentielle 
interieure du couvercle d'embrayage 102. Les pattes 102a 
sont courbees vers le volant 150. Au cours du processus 
d' assemblage, les extremites terminales 102b des pattes 

25 102a sont courbees (deformees) radialement vers l'exterieur 

apres insertion du ressort conique 105, d'une plaque de 
support 110, d'anneaux en fil metallique 120 et 121 et du 
ressort a diaphragme 104 qui sont tous decrits plus en 
detail dans la partie qui suit. 

30 Le plateau de pression 103 est un organe annulaire qui 

comporte, formee sur sa face tourn§e vers le volant 150 , 
une surface de pression 103a. L' organe de frottement 151 
du disque d'embrayage est dispose entre la surface de 
pression 103a et le volant 150. En outre, un partie 

35 saillante 103b qui s'avance dans la direction axiale est 

form6e sur la face opposee £ la surface de pression 103a 



2745869 



13 

du plateau de pression 103. 

Le ressort a diaphragme 104 est un organe en forme de 
disque dispose entre le plateau de pression 103 et le 
couvercle d'embrayage 102 et retenu £ 1 ' intErieur de ce 
dernier par les pattes 102a. Le ressort h diaphragme 104 
se compose d'une partie formant ressort annulaire 104a et 
de plusieurs parties formant leviers 104b qui s'Etendent 
radialement vers 1'extErieur depuis la portion 
circonfErentielle intErieure de la partie formant ressort 
annulaire 104a. La portion circonfErentielle extErieure de 
la partie formant ressort annulaire 104a est en contact 
avec la partie saillante 103b du plateau de pression 103. 
La portion circonf erentielle intErieure de la partie 
formant ressort annulaire 104a est supportee par les pattes 
102a du couvercle d'embrayage 102 (decrit plus en detail 
ci-aprEs). Dans cet Etat, le ressort a diaphragme 104 
sollicite le plateau de pression 103 vers le volant 150. 
Des fentes sont menagees entre les parties formant leviers 
104b adjacentes du ressort a diaphragme 104. Des trous 
oblongs 104c sont formes dans la partie circonf erentielle 
des fentes . 

Le ressort conique 105 est un organe en forme de 
disque dispose dans un etat comprime entre le ressort & 
diaphragme 104 et le couvercle d'embrayage 102. La portion 
circonfErentielle intErieure du ressort conique 105 est 
serrEe entre le couvercle d'embrayage 102 et une partie de 
support 110b de la plaque de support 110 (decrite plus en 
detail ci-apres). La portion circonf Erentielle exterieure 
du ressort conique 105 est en contact avec la portion 
circonf Erentielle exterieure du ressort a diaphragme 104. 
Le ressort conique 105 sollicite le plateau de pression 103 
vers le volant 150 par 1 ' intermediaire du ressort & 
diaphragme 104. En outre, le ressort conique 105 presente 
des dEcoupes 105a dans sa portion circonf Erentielle 
interieure. Les griff es 110a (decrites plus en detail ci- 
aprEs) sont en prise dans les dEcoupes. 
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Le ressort & diaphragme 104 et le ressort conique 105 
sont supports dans le couvercle d'embrayage 102. La 
structure de support prevue a cet ef fet va maintenant Stre 
d£crite. 

5 Comme cela est visible sur les figures 6 et 7, les 

organes annulaires, c'est-a-dire le ressort conique 105, 
la plaque de support 110, l'anneau en fil metallique 120, 
le ressort a diaphragme 104 et l'anneau en fil metallique 
121 sont disposes dans cet ordre radialement vers 

10 l'exterieur des pattes 102a du couvercle d'embrayage 102 

& partir du cote de celui-ci. Apres le montage de ces 
organes, les extremites terminales 102b des pattes 102a 
sont courbees radialement vers l'exterieur pour ainsi etre 
deformees . Des parties arquees 110c (decrites plus loin) 

15 de la plaque de support 110, l'anneau en fil metallique 

120, la portion circonf Erentielle interieure de la partie 
formant ressort annulaire 104a du ressort a diaphragme 104 
et l'anneau en fil metallique 121 sont serres entre les 
extremites terminales 102b des pattes 102a et la portion 

20 circonf Erentielle interieure du couvercle d'embrayage 102. 

Ainsi, le ressort a diaphragme 104 est supporte dans le 
couvercle d'embrayage 102. 

La plaque de support 110 est une plaque annulaire 
comportant des griffes 110a courbees dans sa portion 

25 circonf erentielle exterieure vers le ressort conique 105, 

et des parties de support 110b. La plaque de support 110 
presente, dans sa portion circonf erentielle interieure, les 
parties arquees 110c qui ont un diamEtre correspondant au 
diametre de l'anneau en fil metallique 120. Les griffes 

30 110a sont en prise dans les decoupes 105a du ressort 

conique 105- Les parties de support 110b serrent la portion 
circonferentielle interieure du ressort conique 105 contre 
la portion circonferentielle interieure du couvercle 
d'embrayage 102, et sollicitent egalement cette portion 

35 circonferentielle interieure du ressort conique 105 vers 

le couvercle d'embrayage 102. Ainsi, le ressort conique 105 
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est support* dans le couvercle d'embrayage 102. Les parties 
arquees 110c sont en prise avec 1'anneau en fil metallique 
120 et sont serrees entre 1'anneau en fll metallique 120 
et la portion circonferentielle interleure du couvercle 
d'embrayage 102. La portion circonferentielle interleure 
de la partie formant ressort annulaire 104a du ressort a 
diaphragme 104 est supportee de part et d' autre par les 
anneaux en fil metallique 120 et 121. Dans cet etat dans 
lequel le ressort a diaphragme 104 est serre entre les 
anneaux en fil metallique 120 et 121, les pattes 102a sont 
amenees a passer dans les trous 104c. LeS bords 
circonferentiels interieurs des anneaux en fil metallique 
120 et 121 sont en contact avec les pattes 102a, ce qui 
empeche un deplacement radial des anneaux 120 et 121 
D'autres details relatifs a 1'anneau en fil metallique 120 
au ressort conique 105 et a la plaque de support 110 sonx 
represents sur la figure 8. 

Etant donne que, dans ce mode de realisation le 
ressort conique 105 du dispositif d'embrayage a couvercle 
101 est concu de telle facon que les griffes 110a de la 
plaque de support 110 sont en prise avec les decoupes 105a 
du ressort conique 105, il es t possible d'eviter les bruits 
produits par la rotation du ressort conique 105. De plus 
du fait que les parties de support 110b serrent la portion 
circonferentielle interleure du ressort conique 105 en 
cooperation avec la portion circonferentielle interleure 
du couvercle d'embrayage 102 et sollicitent la portion 
circonferentielle interleure du ressort conique 105 vers 
le couvercle d'embrayage, il est possible d'empecher le 
deplacement du ressort conique 105 dans la direction axiale 
<3e 1 • embrayage . 

L' operation d ' embrayage/debrayage de ce dispositif va 
maintenant etre decrite. 

Dans le dispositif d'embrayage a couvercle 101 
lorsqu'aucune charge de debrayage n'est appliquee aux 
extremites terminales des parties formant leviers 104b du 
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ressort a diaphragme 104 par le dispositif de debrayage 
(non represente), une force est: appliquee au plateau de 
pression 103 par le ressort a diaphragme 104 et le ressort 
conique 105. En consequence, l'organe de frottement 151 du 
disque d f embrayage est pousse contre le volant 150, et un 
couple est transmis au disque d'embrayage. D£s lors, la 
charge de pression appliquee au plateau de pression 103 
represente la combinaison de la force de sollicitation du 
ressort & diaphragme 104 et de la force de sollicitation 
du ressort conique 105. Ainsi, la force de sollicitation 
composite totale est plus grande. De meme, en combinant les 
caracteristiques des deux organes, il est possible 
d'obtenir une charge de pression davantage souhaitable dans 
laquelle les forces de sollicitation sont, d'une maniere 
g£n£rale, continues dans des conditions de fonctionnement 
caracteristiques, ce qui ameliore la reponse et le 
fonctionnement tout en prolongeant davantage la duree de 
vie de la partie susceptible d'une usure de l'organe de 
f rottement 151. 

Lorsque le dispositif de debrayage (non represente) 
pousse les extr^mites terminales des parties formant 
leviers 104b du ressort a diaphragme 104 vers le volant 
150, la portion circonf erentielle exterieure du ressort & 
diaphragme 104 est soulevee en direction du couvercle 
d'embrayage 102 en pivotant autour de l'anneau en fil 
metallique 121 qui sert de point d'appui. Ainsi, la 
pression exercee sur le plateau de pression 103 est 
relachee et l'organe de frottement 151 est s^pare du volant 
150 pour interrompre la transmission du couple par 
1 ' intermediaire du dispositif d'embrayage a couvercle 101. 

Les caracteristiques de debrayage du dispositif 
d'embrayage a couvercle 101 vont maintenant etre expliqu6es 
en reference & la figure 4. 

La courbe B indique la caracteristique de charge de 
debrayage dans le cas ou le ressort a diaphragme 104 est 
utilise separement. La courbe C indique la caracteristique 
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de charge de debrayage dans le cas ou le ressort conique 
105 est utilise separement. La courbe A indique la 
caracteristique de charge de debrayage totale obtenue par 
la comblnaison des caracteristiques de charge de debrayage 
du ressort a dlaphragme 104 et du ressort conlque 105. La 
caracteristique de charge de debrayage composite A peut 
etre uniforme une fois que la course de debrayage a depasse 
un niveau predetermine, du fait qu'une partie de la 
caracteristique de charge de debrayage C du ressort conique 
105 dans laquelle la charge est importante est combinee 
avec une partie de la caracteristique de charge de 
debrayage B du ressort a diaphragme 104 dans laquelle la 
force diminue. Par consequent, 1' opera teur peut obtenir un 
fonctionnement stable du dispositif d'embrayage. 

Bien que la description precedente ait porte sur des 
modes de realisation preferes de 1' invention, celle-ci 
n'est bien entendu pas limitee aux exemples particuliers 
decrits et illustres ici et l'homme de l'art comprendra 
aisement qu'il est possible d'y apporter de nombreuses 
variantes et modifications sans pour autant sortir du cadre 
de 1' invention. 



\ i 
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RE VEND I CAT I ONS 

1 . Dispositif d 1 embrayage a couvercle destine a 
accoupler et a desaccoupler un disque d f embrayage vis-a-vis 
d'un volant, caracterise en ce qu'il comprend un couvercle 

5 d f embrayage (5) congu pour etre relie au volant ; un 

plateau de pression (6) dispose a l'interieur du couvercle 
d* embrayage (5) ; un ressort a diaphragme (7) comportant 
une partie formant ressort annulaire (7a) dont une portion 
circonferentielle exterieure est supportee par une partie 

10 du couvercle d' embrayage (5), tandis qu'une portion 

circonferentielle interieure de la partie formant ressort 
annulaire (7a) sollicite le plateau de pression (6) vers 
le volant, et que le ressort a diaphragme (7) comporte 
plusieurs parties formant leviers (7b) qui s f etendent 

15 radialement vers l'interieur depuis la partie formant 

ressort annulaire (7a), plusieurs trous (7c) etant formes 
dans le ressort a diaphragme (7), trous qui sont 
respectivement formes entre chaque paire adjacente de 
parties formant leviers (7b) ; plusieurs broches (10) qui 

20 s'etendent dans une direction sensiblement axiale depuis 

une surface du plateau de pression (6) en direction du 
couvercle d ' embrayage ( 5 ) , chacune des broches passant a 
travers un trou (7c) correspondant du ressort a 
diaphragme ; et un ressort conique (8) dispose entre le 

25 ressort a diaphragme (7) et une surface interieure du 

couvercle d' embrayage (5), une portion circonferentielle 
interieure du ressort conique ( 8 ) sollicitant une portion 
circonferentielle interieure de la partie formant ressort 
annulaire (7a) vers le plateau de pression (6), et la 

30 portion circonferentielle interieure du ressort conique (8) 

comportant plusieurs parties d ' accouplement (11) qui 
viennent en prise avec les broches (10) de telle fagon que 
le ressort conique (8) et le ressort a diaphragme (7) sont 
soumis a une contrainte circonferentielle par rapport au 

35 plateau de pression (6). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
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en ce que les parties d'accouplement comprennent chacune 
deux griff es (11) qui s'etendent axialement, en contact 
avec les broches ( 10 ) . 

3. Dispositif d'embrayage a couvercle destine a 
accoupler et a desaccoupler un disque d'embrayage vis-a-vis 
d'un volant (150), caracterise en ce qu'il comprend un 
couvercle d'embrayage (102) congu pour etre relie au volant 
(150), une partie situee a l'interieur radialement du 
couvercle d'embrayage comportant plusieurs pattes courb6es 
(102a) ; un plateau de pression (103) dispose a l'interieur 
du couvercle d'embrayage (102), plateau de pression qui 
comporte une surface de pression (103a) congue pour appuyer 
un organe de frottement (151) contre le volant (150) ; un 
ressort a diaphragme (104) supporte par les pattes (102a), 
ressort a diaphragme qui est destine a solliciter le 
plateau de pression (103) vers le volant (150) ; un ressort 
conique (105) dispose entre le ressort a diaphragme (104) 
et le couvercle d'embrayage (102), ressort conique qui 
comporte plusieurs parties d'accouplement (105) sur sa 
portion situee a l'interieur radialement ; et une plaque 
de support (110) qui a une forme sensiblement annulaire et 
dont une partie est serree entre le ressort a diaphragme 
(104) et le couvercle d'embrayage (102), la plaque de 
support comportant plusieurs parties de support (110b) qui 
viennent en prise avec le ressort conique ( 105 ) en limitant 
un deplacement axial d 1 une portion de ce dernier par 
rapport au couvercle d'embrayage, et egalement plusieurs 
griffes (110a) qui s'etendent jusque dans les parties 
d'accouplement (105a) du ressort conique (105) pour 
empecher une rotation de celui-ci par rapport a la plaque 
de support (110) . 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise 
en ce que la partie de support (110b) de la plaque de 
support (110) sollicite une extremite circonf 6rentielle 
interieure du ressort conique (105) vers le couvercle 
d'embrayage (102). 
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5. Dispositif selon la revendication 3, caract6ris& 
en ce qu'il comprend 6galemenl: un anneau en fil m^tallique 
(120) dispos6 entre le ressort & diaphragme (104) et la 
plaque de support (110), plaque de support (110) qui 
5 comporte une partie d ' accouplement (110c) destin6e & venlr 

en prise avec 1' anneau en fil m^tallique. 
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Fig. 2 
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Fig. 6 
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Fig. 8 
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Fig.9 
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